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An integral centre-mounted air-handling system 



includes a pair of blowers (21 1 ), an evaporator 
core (260), and a heater core (262) located within 
the centre of the vehicle such that the vehicle can 
be readily adapted for left-side or right-side 
steering mechanisms. The blowers (211), 
evaporator core (260), and heater core (262) are 
preferably incorporated within a single, one-piece 
housing (213) so as to reduce materials, 
manufacturing, and assembling costs. The dual 
blowers (21 1 ) provide completely independent 
two zone operational and temperature control for 
the driver and passenger sides of the vehicle, as 
well as operational redundancy and conservation 
of electrical power within electrically powered 
vehicles. The instrument panel duct assembly 
(218) is fabricated from a carbon composite 
material so as to also serve as a structural cross- 
beam within the vehicle thereby eliminating the 
need for separate structural cross-beam structure 
which also reduces materials, fabrication, and 
assembly costs for the vehicle, as well as the 
overall weight of the vehicle. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft allgemein 
Lufthandhabungs-Systeme innerhalb von Kraftfahr- 
zeugen, und spezieiler ein integrates, mittig montier- 
tes Lufthandhabungs-System, welches darin inte- 
griert einen integralen Armaturenbrett-Klimakanal 
und einen Konstruktionstrager aufweist. 
[0002] Die bisherige Technik ist seibstverstandlich 
mit vieien verschiedenen Typen von Lufthandha- 
bungs-Systemen innerhalb von Kraftfahrzeugen 
groftziigig ausgestattet. Die neuesten oder am wei- 
testen fortgeschrittenen Typen von Lufthandha- 
bungs-Systemen schlieften sogar technologische In- 
novationen ein, welche es zum Beispiel dem Fahr- 
zeugfiihrer und Passagier erlauben innerhalb ihrer 
eigentliche Bereiche Oder Regionen des Fahrzeuges 
effektiv verschiedene Temperaturzonen zu schaffen. 
Derartige Systeme umfassen jedoch keine getrenn- 
ten und unabhangigen Geblase, sondern sind in Be- 
trieb im Gegenteil von dem gleichen einzelnen Ge- 
blase abhangig. Folglich waren derartige Systeme in 
Verbindung mit ihrer Integration innerhalb der nachs- 
ten Generation von Fahrzeugen, welche allein durch 
Elektrizitat angetrieben sein werden, nicht leicht an- 
zupassen oder geeignet sein. Wie leicht zu erkennen 
ist wird innerhalb derartiger, elektrisch angetriebener 
Fahrzeuge die fur eine vorherbestimmte Zeitdauer - 
oder in Verbindung mit der Fahigkeit, eine vorherbe- 
stimmte Strecke mit einer einzigen Batterieladung zu 
reisen - verfugbare Elektrizitatsmenge offensichtlich 
begrenzt sein, und daher ist es wunschenswert in der 
Lage zu sein die elektrische Leistung in jeder geeig- 
neten oder praktischen Art und Weise zu sparen. 
Dementsprechend ware ein Doppelgeblase-, Dop- 
pelzonen-Klimaregel-System innerhalb von derart 
elektrisch angetriebenen Fahrzeugen angesichts der 
Tatsache hoch wunschenswert da&, wenn sowohi ein 
Fahrer und ein Passagier innerhalb des Fahrzeuges 
anwesend ist, jedes der zwei Geblasesysteme arbei- 
ten wurde; wenn z. B. nur der Fahrer innerhalb des 
Fahrzeuges anwesend ware kann jedoch das Gebla- 
se fur die Beifahrerseite stillgelegt und dadurch Elek- 
trizitat gespart werden. Zusatzlich ware es auch zu 
Zwecken der Redundanz wunschenswert ein Dop- 
pelgeblase-System in ein Kraftfahrzeug zu integrie- 
ren; wobei das andere Geblase, fur den Fall daft ei- 
nes der Geblase aufgrund eines mechanischen Ver- 
sagens oder einer anderen Art von Fehlfunktion funk- 
tionsunfahig wird, dennoch die gewunschte Behei- 
zung oder Klimatisierung bereitstellen konnte. 
[0003] Ein anderer Nachteil oder nachteiliges Cha- 
rakteristikum herkommlicher Lufthandhabungs-Sys- 
teme innerhalb gegenwartig konstruierter Kraftfahr- 
zeuge wohnt der Anordnung oder Verteilung des Ge- 
blaseA/erdampferkern/Heizkern-Aufbaus innerhalb 
des Fahrzeugs inne. Obwohi die Lufthandha- 
bungs-Kanale und Luftauslasse gewohnlich im We- 
sentlichen in symmetrischer Art und Weise innerhalb 
des Fahrzeugs angeordnet sind - derart dad klimati- 



sierte Luft, geheizte Luft, Entf roster! uft und Entnebe- 
lungsluft wie gewunscht oder benotigt zu alien Berei- 
chen des Fahrzeuges geliefert wird - ist der Gebla- 
seA/erdampferkern/Heizkern-Aufbau innerhalb des 
Fahrzeugs gewohnlich in einer im Wesentlichen un- 
symmetrischen Art und Weise angeordnet. Spezieiler 
ist der GeblaseAferdampferkem/Heizkern-Aufbau 
gewohnlich in der Nahe des Bodenbereiches der 
Fahrzeug-Trennwand auf der Beifahrerseite des 
Fahrzeuges angeordnet, urn innerhalb oder gerade 
oberhalb des Fu&schachtes oder -abteils fur die 
FuRe des Beifahrers angeordnet zu sein, wenn der 
Fahrgast normalerweise auf der rechten Seite des 
Fahrzeugs plaziert ist, wie dies gewohnlich oder kon- 
ventioneli innerhalb der Vereinigten Staaten ubiich 
ist. Wie jedoch wohlbekannt ist stellen fuhrende 
Kraftfahrzeug-Hersteller nicht nur fur ihre heimischen 
Markte Kraftfahrzeuge her, sondern auch fur interna- 
tional oder auslandische Markte. Es ist au&erdem 
gut bekannt daft Kraftfahrzeuge innerhalb verschie- 
dener Lander auf verschiedenen Strafcenseiten ge- 
fahren werden. Zum Beispiel werden Kraftfahrzeuge 
innerhalb der Vereinigten Staaten auf der rechten 
Seite der Strafte gefahren, wobei der Fahrer auf der 
linken Seite des Fahrzeugs Platz nimmt und der Bei- 
fahrer auf der rechten Seite des Fahrzeugs Platz 
nimmt. In Japan und dem Vereinigten Konigreich 
werden Fahrzeuge jedoch auf der linken Seite der 
StraBe gefahren, wobei der Fahrer auf der rechten 
Seite des Fahrzeugs Platz nimmt und der Beifahrer 
auf der linken Seite des Fahrzeugs Platz nimmt. Folg- 
lich mufi, wenn ein Kraftfahrzeug zum Beispiel inner- 
halb der Vereinigten Staaten, aber sowohi fur heimi- 
sche wie auch auslandische Markte hergestellt wer- 
den, die Lenksaule und ihre zugehorigen Mechanis- 
men demgemaft entweder auf der linken oder rech- 
ten Seite innerhalb des Fahrzeugs plaziert werden, 
abhangig vom spezielien Markt an welchen das spe- 
zielle Fahrzeug verteiit werden wird. Wie hierin oben 
bemerkt, wird ein derartiger Aufbau in Verbindung mit 
der Anordnung der Lenksaule und ihrer zugehorigen 
Mechanismen innerhalb eines Fahrzeugs, welches 
mit Lenksaule und ihren zugehorigen Mechanismen 
auf der rechten Seite des Fahrzeugs angeordnet pro- 
duziert werden soli, jedoch ein bedeutendes Wech- 
seiwirkungsproblem darstellen, wenn der Gebla- 
seA/erdampferkern/Heizkern-Aufbau normal inner- 
halb oder gerade oberhalb des FuSschachtes oder 
-abteiles fur die FuEe des Beifahrers angeordnet ist; 
das heifct auf der rechten Seite des Fahrzeugs, wie 
es in den Vereinigten Staaten ubiich ist. In einem der- 
artigen Fall mull das Kraftfahrzeug umkonstruiert 
werden, urn so tatsachlich die Lenksaule und ihre zu- 
gehorigen Mechanismen auf der rechten Seite des 
Fahrzeugs unterzubringen. Umkonstruktion eines 
Fahrzeugs in einer derartigen Art und Weise, urn eine 
rechtsseitige Lenksaule und ihre zugehorigen Me- 
chanismen unterzubringen, ist jedoch ziemiich teuer, 
sowohi in Bezug auf die Konstruktionskosten wie 
auch die Herstellungskosten. Daher wird eine Anord- 
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nung fur den GeblaseA/erdampferkern/Heizkern-Auf- 
bau gebraucht, weiche sowohl rechtsseitige wie auch 
linksseitige Lenksaulen befriedigen oder ihnen Rech- 
nung tragen kann. 

[0004] Noch ein anderer Nachteil oder nachteiliges 
Charakteristikum herkommlicher Lufthandha- 
bungs-Systeme innerhalb von derzeit konstruierten 
Kraftfahrzeugen, und speziell bezuglich der struktu- 
rellen Gestaltung davon, wohnt der Tatsache inne 
dafi innerhalb der Fahrzeuge eine unnotige Verdop- 
pelung struktureller Bauteile voriiegt; mit dem Fahr- 
zeug hinzugefugtem, damit verbundenem Extrage- 
wicht, ebenso wie Herstellungs- und Montagekosten. 
Zum Beispiel umfassen Kraftfahrzeuge herkommiich 
sich lateral oder quer uber die Fahrzeuge hinweg er- 
streckende Konstruktions-Quertrager in der Nahe je- 
ner die Motor- und Fahrgastraume trennenden Feu- 
erwanden. Zusatzlich wird ein Haupt- oder Pri- 
mar-Lufthandhabungs-Kanal innerhalb des Fahr- 
zeugs bereitgestellt, urn so klimatisierte Luft, Entfros- 
terluft und Entnebelungsluft von dort nach auEen hin 
zu leiten, und dieser Haupt- oder Primar-Lufthandha- 
bungs-Kanal erstreckt sich ahnlich quer oder lateral 
uber das Fahrzeug hinweg, um derartige Luftstrome 
wie gewunscht oder benotigt zu den verschiedenen 
Teilen des Fahrzeugs bereitzustellen. Es besteht da- 
her eine Notwendigkeit durch weiche die Funktionen 
und Strukturen derartiger Konstruktions-Quertrager 
und Lufthandhabungs-Kanalbauteile eigentlich kom- 
biniert und in ein einziges Bauteil integriert werden 
konnen, wodurch die zuvor bemerkten Herstellungs-, 
Material- und Montagekosten, ebenso wie das Ge- 
samtgewicht des Fahrzeugs, bedeutend vermindert 
werden kann. 

[0005] US-A-4 842 047 beschreibt eine generische 
Klimaanlage fur Automobile, die ein Paar von neben- 
einanderliegenden Luftstrom-Durchgangen ein- 
schlieftt, die gewohnlich Geblase und Warmetau- 
scher enthalten. Jeder der Luftstrom-Durchgange 
wird mit einer Umgehungsluke und einer Luftvertei- 
lungsluke bereitgestellt. Mindestens eine der Umge- 
hungsluken und der Luftverteilungsluken in einem 
der Luftstrom-Durchgange ist unabhangig von der 
Umgehungsluke und der Luftverteilungsluke in dem 
anderen der Luftdurchgange zu betatigen, so da& die 
Temperatur jener durch einen Luftstrom-Durchgang 
stromenden Luft unabhangig von der durch den an- 
deren Luftstrom-Durchgang stromenden Luft gere- 
gelt werden kann. 

[0006] Gemafc der voriiegenden Erfindung wird nun 
ein Lufthandhabungs-System fur ein Kraftfahrzeug 
bereitgestellt, das umfaftt: mindestens ein Geblase, 
das mindestens einen Frischlufteinlafc aufweist, min- 
destens einen Ruckfuhrungslufteinlaft, und mindes- 
tens einen LuftauslaB; uber ein Fluid mit mindestens 
einem Geblase verbunden, um Frischluft und Ruck- 
fuhrungsluft anzusaugen und diese Frischluft und 
diese Ruckfuhrungsluft aus diesem mindestens ei- 
nen Luftauslafi als Auslafcluft zu entleeren; einen in- 
nerhalb eines Gehauses und im Strom unterhalb die- 



ses mindestens einen Luftauslasses dieses mindes- 
tens einen Geblases angeordneten Verdampferkern, 
um diese AuslafJIuft von diesem mindestens einen 
Geblase zu empfangen und zu kiihlen; einen inner- 
halb dieses Gehauses und im Strom unterhalb dieses 
Verdampferkerns angeordneten Heizkern, um diese 
gekuhlte, durch diesen Verdampferkern gekuhlte Luft 
zu empfangen und aufzuheizen; eine zwischen die- 
sem Verdampferkern und diesem Heizkern angeord- 
nete und zwischen einstellbaren Positionen drehbare 
Mischluke, um so das Volumen an Luft zu bestim- 
men, welches diesen Heizkern umgehen und von 
diesem Gehause als gekuhlte Luft ausgestofien wer- 
den kann, und welches von diesem Verdampferkern 
zu diesem Heizkern ubertragen werden kann, um so 
als geheizte Luft aus diesem Gehause ausgestofien 
zu werden; und einen uber ein Fluid mit diesem Ge- 
hause verbundenen Armaturenbrettkanal-Aufbau, in- 
nerhalb dessen dieser Verdampferkern und dieser 
Heizkern angeordnet sind, um diese gekuhlte Luft 
und diese geheizte Luft aus diesem Gehause selektiv 
zu empfangen, und um diese gekuhlte Luft und diese 
geheizte Luft in verschiedene Bereiche dieses Kraft- 
fahrzeuges hinein als Armaturenbrettluft, Entfroster- 
luft und Entnebelungsluft zu entleeren; gekennzeich- 
net dadurch dafi: dieser Armaturenbrettkanal-Aufbau 
so hergestelit ist um einen Konstruktions-Quertrager 
fur dieses Kraftfahrzeug zu umfassen, wodurch ein 
integraler Armaturenbrett-Luftkanalaufbau - Kon- 
struktions-Quertrager die Notwendigkeit fur getrenn- 
te Armaturenbrett-Luftkanalaufbau und Konstrukti- 
ons-Quertragerbauteile innerhalb dieses Kraftfahr- 
zeugs beseitigt. 

[0007] Die vorliegende Erfindung stelit ein neues 
und verbessertes Lufthandhabungs-System fur ein 
Kraftfahrzeug bereit. 

[0008] Ein die Erfindung verkorperndes System fur 
ein Kraftfahrzeug besitzt ein vollstandig unabhangi- 
ges Doppelgeblase-, Doppelzonen-Luftstrom- und 
-Temperatur-Regelsystem. 

[0009] Ein die Erfindung verkorperndes Lufthandha- 
bungs-System fur ein Kraftfahrzeug besitzt ein Dop- 
pelgeblase-, Doppelzonen-Regelsystem, welches 
Zielsetzungen von unabhangigem Temperaturkom- 
fort, Elektrizitatsersparnis und Betriebsredundanz er- 
reicht. 

[0010] Ein die Erfindung verkorperndes Lufthandha- 
bungs-System fur ein Kraftfahrzeug besitzt einen in- 
nerhalb der Mitte des Fahrzeugs - in lateraler oder 
Querrichtung betrachtet - montierten GeblaseA/er- 
dampferkem/Heizkern-Aufbau. 
[0011] Ein die Erfindung verkorperndes Lufthandha- 
bungs-System fur ein Kraftfahrzeug besitzt die Vor- 
kehrung und den Charakter eines mittig montierten 
Lufthandhabungs-Systems innerhalb des Fahrzeugs, 
welches das Fahrzeug zur Herstellung mit entweder 
linksseitig oder rechtsseitig montierten Lenksau- 
len-Aufbauten leicht anpafcbar macht. 
[0012] Ein die vorliegende Erfindung verkorperndes 
Lufthandhabungs-System fur ein Kraftfahrzeug weist 
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den primaren Lufthandhabungs-Kanal sich lateral 
oder quer uber das Fahrzeug hinweg erstreckend 
auf, und weist die verschiedenen Armaturenluft-, Ent- 
frosterluft- und Entnebelungsiuft-Auslasse darin inte- 
griert auf, und umfaftt au&erdem einen Konstrukti- 
ons-, Transversal- oder Quertrager fur das Fahrzeug. 
[0013] Ein die Erfindung verkorperndes Lufthandha- 
bungs-System fur ein Kraftfahrzeug weist die Kombi- 
nation aus primarem Lufthandhabungs-Kanal und 
Konstruktions-Quertrager auf, welche Material-, Her- 
stellungs- und Montagekosten bedeutend reduziert, 
ebenso wie eine Verminderung im Gesamtgewicht 
des Fahrzeugs. 

[0014] Das die vorliegende Erfindung verkorpernde 
Lufthandhabungs-System umfaflt ein innerhalb eines 
Doppelgeblase-Gehauses angeordnetes Paar von 
Geblasen, einen fluidisch mit dem Doppelgebla- 
se-Gehause verbundenes Verdampferkern/Heiz- 
kern-Gehause, urn Auslaftluft davon zu empfangen, 
und einen fluidisch an einem hinteren Flachenteil des 
Verdampferkern/Heizkern-Gehauses angeschlosse- 
nen Bodenluftkanal-Aufbau, um behandelte Luft an 
die vorderen und hinteren Sitzbereiche des Fahr- 
zeugs bereitzustellen. Ein Haupt- oder Primar-Arma- 
turenbrettkanal ist fluidisch an einem oberen Fla- 
chenteil des Verdampferkern/Heizkern-Gehause an- 
geschlossen, um dorther und zur Verteilung solche 
Luft wie entweder Armaturenluft, Klimatisierungs- 
oder Kuhlluft, Entfrosterluft oder Entnebelungsluft zu 
empfangen. Gemafi einer weiteren Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung konnen das Doppelge- 
blase-Gehause und das Verdampferkern/Heizer- 
kern-Gehause als eine einzige Gehauseeinheit ge- 
fertigt sein, wodurch man die Hersteil- und Montage- 
kosten vermindert. Ungeachtet ob das Verdampfer- 
kern/Heizerkern-Gehause getrennte Bauteile umfaflt 
oder effektiv innerhalb einer einzigen Gehauseein- 
heit integriert ist, werden die doppelten Geblase voll- 
standig unabhangige Doppelzonen-Temperatur- und 
-Klimaregelung bereitstellen, werden eine wun- 
schenswerte Redundanz im Falle einer mechani- 
schen Fehlfunktion oder eines Versagens bereitstel- 
len, das innerhalb einer der Geblaseeinheiten auftritt, 
und werden eine der Geblaseeinheiten, das heifit 
zum Beispiei jene der Beifahrerseite des Fahrzeugs 
dienende Geblaseeinheit, dazu befahigen durch den 
Fahrer operativ stillgelegt zu werden, um die erfor- 
derliche und gebrauchte elektrische Leistung zu spa- 
ren, zum Beispiei wenn der Fahrer innerhalb eines 
elektrisch angetriebenen Fahrzeugs alleine ist. 
[0015] Die Geblaseeinheiten und der Verdampfer- 
kern/Heizerkern-Aufbau sind auch - in lateraler oder 
Querrichtung uber das Fahrzeug hinweg betrachtet- 
in der Mitte des Fahrzeugs angeordnet, und derartige 
Geblase- und Verdampferkern/Heizerkem-Bauteile 
konnen entweder innerhalb des Motorraums oder 
des Fahrgastraums angeordnet oder gelegen sein. 
Ungeachtet einer solchen Anordnung derartiger Bau- 
teile erlaubt es die Lage der Bauteile innerhalb der 
Mitte des Fahrzeugs dem Fahrzeug - ohne irgendei- 



ne Neukonstruktion des Fahrzeugs oder Neupositio- 
nierung verschiedener Bauteile innerhalb des Fahr- 
zeugs - leicht als entweder ein linksgesteuertes oder 
rechtsgesteuertes Fahrzeug angepaftt zu werden. 
[0016] Der primare Lufthandhabungs-Kanal er- 
streckt sich lateral oder quer uber das Fahrzeug hin- 
weg und besitzt darin bereitgestelite Auslasse, um 
Armaturen-Kuhlluft oder klimatisierte Luft, Entfroster- 
luft oder Entnebelungsluft abzugeben, und ist als ein 
Konstruktions- oder Quertrager fur das Fahrzeug ge- 
fertigt. In dieser Art und Weise werden - in Hinsicht 
auf die Beseitigung getrennter Primar-Lufthandha- 
bungs-Kanai- und struktureller Quertrager-Bauteile - 
Material-, Herstellungs- und Montagekosten bedeu- 
tend vermindert, ebenso wie das Gesamtgewicht des 
Fahrzeugs. 

[0017] Die Erfindung wird nun, anhand eines Bei- 
spiels, unter Bezug auf die beigefugten Zeichnungen 
weiter beschrieben werden, in welchen: 
[0018] Abb. 1 eine Explosionsansicht einer ersten 
Ausfuhrungsform eines gemafi den Lehren der vor- 
liegenden Erfindung konstruierten, integralen, mittig 
montierten Lufthandhabungs-Systems ist; 
[001 9] Abb. 2 eine montierte Perspektivansicht des 
Lufthandhabungs-Systems von Abb. 1 ist; 
[0020] Abb. 3 eine explodierte Perspektivansicht 
ahnlich der von Abb. 1 ist, die jedoch eine zweite 
Ausfuhrungsform eines gemafc den Lehren der vor- 
liegenden Erfindung konstruierten, integralen, mittig 
montierten Lufthandhabungs-Systems zeigt; 
[0021 ] Abb. 4 eine explodierte Perspektivansicht ei- 
ner dritten Ausfuhrungsform eines gemafc den Prinzi- 
pien der vorliegenden Erfindung konstruierten, inte- 
gralen, mittig montierten Lufthandhabungs-Systems 
ist; 

[0022] Abb. 5 eine Perspektivansicht eines einteili- 
gen GeblaseA/erdampferkern/Heizerkem-Gehauses 
zur Verwendung innerhalb der dritten Ausfuhrungs- 
form des integralen, mittig montierten Lufthandha- 
bungs-Systems von Abb. 4 ist; 
[0023] Abb. 6 eine Querschnittsansicht des einteili- 
gen GeblaseA/erdampferkern/Heizerkem-Gehauses 
von Abb. 5 ist, wie es arbeitend innerhalb eines 
Kraftfahrzeugs gelegen ist, die schernatisch die ver- 
schiedenen in das einteilige Geblase/Verdampfer- 
kern/Heizerkern-Gehause eintretenden und aus ihm 
ausgestoftenen Luftstrome veranschaulicht; 
[0024] Abb. 7 eine explodierte Perspektivansicht ei- 
nes integralen Armaturenbrett-Kiimakanals und Kon- 
struktions-Quertragers fur ein Kraftfahrzeug ist, kon- 
struiertgemaO) den Prinzipien der vorliegenden Erfin- 
dung; und 

[0025] Abb. 8 eine montierte Perspektivansicht des 
integralen Armaturenbrett-Kiimakanals und Kon- 
struktions-Quertragers von Abb. 7 ist. 
[0026] Unter Bezug auf die Zeichnungen, und spe- 
zieller die Abb. 1 und 2 davon, ist eine erste Ausfuh- 
rungsform eines gemaft den Prinzipien der vorliegen- 
den Erfindung konstruierten integralen, mittig mon- 
tierten Lufthandhabungs-Systems zur Verwendung 
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innerhalb eines Kraftfahrzeugs allgemein durch Be- 
zugszeichen 10 angezeigt. Das System ist als ein 
Geblasegehause 12, ein Verdampferkern/Heizer- 
kern-Gehause 14, einen Bodenkanal-Aufbau 16 und 
einen Armaturenbrettkanal-Aufbau 18 umfassend zu 
sehen. Wenn das Geblasegehause 12, das Ver- 
dampferkern/Heizerkern-Gehause 14, Bodenka- 
nal-Aufbau 16 und der Armaturenbrettkanal-Aufbau 
1 8 innerhalb des Fahrzeugs zusammenmontiert sind, 
urn - wie in Abb. 2 gezeigt - das integrate, mittig 
montierte Lufthandhabungs-System 10 zu umfassen, 
so ist das Verdampferkern/Heizerkern-Gehause 14 
ruckwartig der herkommlichen Fahrzeug-Feuerwand 
20 gelegen, wie in den herkommlichen vorwarts/ruck- 
warts-Richtungen des Fahrzeugs betrachtet, und ist 
aufterdem oberhalb der herkommlichen Fahr- 
zeug-Bodenwanne 22 gelegen. Das Geblasegehau- 
se 12 ist frontseitig oder vor der Feuerwand 20 gele- 
gen urn in Abb. 2 nicht sichtbar zu sein; der Boden- 
kanal-Aufbau 16 ist ruckwartig des Verdampfer- 
kern/Heizerkern-Gehauses 14 gelegen, und Teile da- 
von erstrecken sich ruckwartig entlang der Boden- 
wanne 22; und der Armaturenbrettkanal-Aufbau 18 
ist oberhalb des Verdampferkern/Heizerkern-Gehau- 
ses 14 gelegen, ebenso wie entlang des oberen End- 
teils der Feuerwand 20. 

[0027] Gemaft den Prinzipien der ersten Ausfuh- 
rungsform, wie innerhalb von Abb. 1 veranschau- 
licht, beherbergt das Geblasegehause 12 ein Paar 
von Geblaseeinheiten, nicht gezeigt, welche einer 
bezuglich der anderen in einer Beziehung Sei- 
te-an-Seite gelegen sind; derart, daft die Drehachsen 
der Geblaseeinheiten vertikal gelegen sind. Auf jeder 
Querseite des Geblasegehauses 12 ist ein Ansaug- 
kanal-Bauteil 24 bereitgestellt, worin - innerhalb je- 
des Ansaugkanal-Bauteils 24 - ein Ruckfuhrungs- 
luft-Einlaft 26 innerhalb eines ruckwartigen Wandteils 
davon begrenzt ist, wobei ein Frischluft-Einlaft 28 in- 
nerhalb eines oberen Wandteils davon begrenzt ist. 
Wie wohibekannt ist sind die Ruckfuhrungsluft-Ein- 
lasse 26 fluidisch mit dem Fahrgastraum des Fahr- 
zeugs verbunden, um so tatsachlich die Luft inner- 
halb des Fahrgastraums zuruckzufuhren, wahrend 
die Frischluft-Einlasse 28 durch Vorrichtungen geeig- 
neter Ventilationsdurchgange, die zum Beispiel in- 
nerhalb der Fahrzeug-Stirnwand - nicht gezeigt - ge- 
bildet sind, fluidisch mit der umgebenden Atmospha- 
re aufterhalb des Fahrzeugs verbunden sind. Eine 
geeignete Verteilerluke, ebenfalls nicht gezeigt, ist 
zwischen jeden Ruckfuhrungsluft-Einlaft 26 und sei- 
nen zugehorigen Frischluft-Einlaft 28 derart einge- 
schoben, daft abhangig von der Anordnung der Ver- 
teilerluke entweder Frischluft oder Ruckfuhrungsluft 
in das Geblasegehause 12 hinein angesaugt wird. 
[0028] Die Anordnung der Verteilungsluken zwi- 
schen den Ruckfuhrungsluft-Einlassen 26 und den 
Frischiuft-Einlassen 28 wird durch geeignete Rege- 
lungen, nicht gezeigt, reguliert, die herkommiich auf 
dem Fahrzeug-Armaturenbrett montiert sind; und in 
ahnlicher Art und Weise werden auch die beiden Ge- 
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blaseeinheiten geregelt, so daft die Geblaseeinhei- 
ten bezuglich einander vollkommen unabhangig sind. 
Zusatzliche Verteileriuken oder -platten konnen zum 
Beispiel innerhalb des Verdampfer/Heizerkern-Ge- 
hauses 14 oder des Armaturenbrett-Aufbaus 18 be- 
reitgestellt werden; derart, daft jede Geblaseeinheit 
seine Auslaftluft durch lateral gegenuberliegende 
Seiten des Bodenkanal-Aufbaus 16 und des Armatu- 
renbrettkanal-Aufbaus 18 hindurch abgeben wird. In 
dieser Art und Weise konnen die Geblaseeinheiten, 
zum Beispiel durch den Fahrzeugfuhrer und oder den 
Beifahrer, unabhangig geregelt und betatigt werden; 
derart, daft das Fahrzeug - sowohl bezuglich der Vor- 
kehrung klimatisierter Luft wie auch des Temperatur- 
niveaus davon - mit einer vollkommen unabhangi- 
gen, zweizonigen Umgebung versorgt wird. Zusatz- 
lich wird das Fahrzeug, mit Blick auf derartig unab- 
hangige Betatigung und Regelung der Geblaseein- 
heiten, tatsachlich mit eingebauter Redundanz be- 
reitgestellt. Spezieller kann, wenn eine der Gebla- 
seeinheiten eine betriebliche Fehlfunktion oder ein 
Versagen erfahrt, das andere Geblase nichtsdesto- 
trotz arbeiten um das Fahrzeug weiterhin mit ge- 
wunschter, beheizter oder gekuhlter Luft zu versor- 
gen. Noch weiter kann das System 10 der vorliegen- 
den Erfindung innerhalb elektrisch angetriebener 
Fahrzeuge integriert werden. Wie wohibekannt ist 
besitzen elektrisch angetriebene Fahrzeuge jedoch 
einen begrenzten Betriebsbereich, abhangig von der 
Elektrizitatsmenge welche mittels der Batterien des 
Fahrzeugs bereitgestellt werden kann. Es ist daher 
grundlegend elektrische Leistung wann immer und 
wo immer einzusparen. Folglich ist der Luftstrom zur 
Beifahrerseite des Fahrzeugs nicht grundlegend, 
wenn der Fahrer des Fahrzeugs alleine ist, und jene 
den Luftstrom zu der Beifahrerseite des Fahrzeugs 
regelnde Geblaseeinheit kann deaktiviert werden, 
wodurch man elektrische Leistung spart. 
[0029] Noch immer unter Bezug auf Abb. 1 wird das 
Geblasegehause 12 aufterdem mit einem Paar von 
Luftstrom-Auslassen 30 bereitgestellt, die einer be- 
zuglich des anderen Seite an Seite innerhalb eines 
zentralen Teils der hinteren Wandflache des Gehau- 
ses 12 gelegen sind; und die Auslasse 30 dienen 
dazu um die Geblase-Auslaftluft mittels eines Einlas- 
ses, nicht gezeigt, der innerhalb einer frontseitigen 
Wandflache des Verdampferkern/Heizerkern-Gehau- 
ses 14 begrenzt ist, in Richtung auf den Verdampfer- 
kern/Heizerkern 14 und in ihn hinein zu leiten. Das 
Verdampferkern/Heizerkern-Gehause 14 wird her- 
kommiich mit einem Verdampferkern, in dieser Aus- 
fuhrungsform nicht gezeigt, und einem Heizerkern 
ausgerustet, in dieser Ausfuhrungsform ebenfalls 
nicht gezeigt; ebenso wie mit einer Mehrzahl von Ver- 
teilungsluken und Mischluken, in dieser Ausfuh- 
rungsform ebenfalls nicht gezeigt, wodurch innerhalb 
des Verdampferkern/Heizerkern-Gehauses 14 Wege 
gekuhlter und geheizter Luft begrenzt werden. Ein 
Bodenauslaft 32, um dem Bodenkanai-Aufbau 16 be- 
handelte Luft bereitzustellen, ist innerhalb einer ruck- 
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seitigen Wandflache des Verdampferkern/Heizer- 
kern-Gehauses 14 begrenzt. Der Bodenkanal-Auf- 
bau 16 wird wiederum mit einem innerhalb einer 
frontseitigen Wandflache davon gebildeten Einlaftka- 
nal 34 bereitgestellt, welcher angepaftt 1st um ansto- 
fiend mit dem Bodenauslaft 32 des Verdampfer- 
kem/Heizerkern-Gehauses 14 anzugreifen; derart, 
daft die aus Bodenauslaft 32 austretende, behandef- 
te Luft in den Bodenkanal-Aufbau 16 hineingeleitet 
werden kann. Der Bodenkanal-Aufbau 16 ist in zwei 
auseinanderlaufende Bodenkanal-Bauglieder 36 auf- 
geteilt, welche sich innerhalb des Fahrzeugs auf ge- 
genuberliegenden Seiten eines zentralen, buckligen 
Teils 38 der Bodenwanne 22 in Langsrichtung und 
nach hinten erstrecken, und feme Endstucke der Bo- 
denkanal-Bauglieder 36 begrenzen Riicksitz-Luftka- 
nal-Auslasse 40. Der Bodenkanal-Aufbau 16 besitzt, 
von der Seite gesehen, eine im Wesentlichen L-for- 
mige Konfiguration, und es ist zu sehen dad der Ein- 
laftkanal 34 davon innerhalb einer im Wesentlichen 
vertikalen Ebene gelegen ist, wahrend die Bodenka- 
nal-Bauglieder 36 sich im Wesentlichen horizontal er- 
strecken. Vordersitz-Luftkanal-Auslasse 42 sind in- 
nerhalb von Seitenwand-Teilen des Aufbaus 16 an 
der Verbindung des vertikal gelegenen Ansaugka- 
nal-Teils 34 und der horizontal gelegenen Bodenka- 
nal-Bauglieder 36 begrenzt, um so behandelte Luft- 
strdme zu den Vordersitz-Bodenbereichen bereitzu- 
stellen. 

[0030] Bezieht man sich zuruck auf das Verdamp- 
ferkern/Heizerkern-Gehause 14, so weist die obere 
Flache davon einen Armaturenbrett-Auslaft 44 auf, 
der innerhalb eines ruckwartigen Teils davon be- 
grenzt ist; einen Entfrosterluft-Ausiaft 46, der inner- 
halb eines zentralen Teils davon begrenzt ist; und ei- 
nen Entnebelungsluft-Auslaft 48, der innerhalb eines 
vorwarts gerichteten Teils davon begrenzt ist. Der Ar- 
maturenbrettkanal-Aufbau 18 ist, wie in einer Planan- 
sicht, als eine im Wesentlichen E-formige Konfigura- 
tion aulweisend zu sehen, und ein Paar lateraler, au- 
ftenbordiger Armaturenbrett-Auslasse 50, ebenso 
wie ein Paar im Wesentlichen zentraler oder inner- 
bordiger Armaturenbrett-Auslasse 52, sind fluidisch 
an dem Armaturenbrett-Auslaft 44 des Verdampfer- 
kern/Heizerkern-Aufbaus 14 angeschlossen, um so 
klimatisierte oder gekuhlte Luft in die Fahrzeugkabi- 
ne hinein bereitzustellen. In einer etwas ahnlichen Art 
und Weise wird der Armaturenbrettkanal-Aufbau 18 
ebenfalls mit einem Paar lateraler, auftenbordiger 
Entnebler-Auslasse 54 bereitgestellt, die innerhalb 
lateral nach auften gerichteter Wandteile des Kanal- 
aufbaus 18 gebildet sind; wobei die Auslasse 54 flui- 
disch mit dem Entnebler-Luftauslaft 48 des Verdamp- 
ferkern/Heizerkern-Aufbaus 18 verbunden sind, um 
Entnebelungsluft zu den vorderen Seitenfenstern des 
Fahrzeugs zu iiefern. Zuletzt wird der Armaturen- 
brettkanal-Aufbau 18 mit einem Paar mit lateralem 
Abstand angeordneten Entfrosterluft-Auslassen 56 
bereitgestellt, um Entfrosteriuft zu der Front-Wind- 
schutzscheibe des Fahrzeugs bereitzustellen. Die 



Entfrosterluft-Auslasse 56 sind fluidisch an dem Ent- 
frosterluft-Auslafl 46 des Verdampferkern/Heizer- 
kem-Aufbaus 14 angeschlossen, und es wird zu die- 
sem Zeitpunkt bemerkt daft, wahrend die speziellen 
Fluidwege fur die gekuhlte Luft, Entnebelungsluft und 
Entfrosteriuft innerhalb der Ausfuhrungsform von 
Abb. 1 nicht veranschaulicht sind, derartige Durch- 
flu&wege in Verbindung mit einer weiteren Ausfuh- 
rungsform der Erfindung spezifisch veranschaulicht 
werden, welche kurz danach beschrieben wird; wo- 
bei die konstruktiven Einzelheiten einer derartigen 
weiteren Ausfuhrungsform innerhalb der Ausfuh- 
rungsform des Kanalaufbaus 18 von Abb. 1 integriert 
sind. 

[0031] Aus Abb. 2 kann man - speziell in Verbin- 
dung mit dem konstruktiven Bauteilen von Abb. 1 - 
besonders erkennen daft das Gebiasegehause 12, 
das Verdampferkern/Heizerkern-Gehause 14 und 
Bodenkanal-Aufbau 16 alle zentral innerhalb des 
Fahrzeugs liegen und bezugiich einer langsgerichte- 
ten Mittellinie 56 des Fahrzeugs, welche sich entlang 
des Mittelteils 38 der Bodenwanne 22 erstreckt, sym- 
metrisch liegen. Normal oder herkommlich sind das 
Gebiasegehause und Verdampferkern/Heizer- 
kern-Gehause rechts des Mittelteils 38 der Boden- 
wanne 22 gelegen, um so hinter dem Handschuhfach 
des Fahrzeugs innerhalb des Beifahrer-Fuftraums 
und vor der Fahrzeug-Feuerwand zu liegen. indem 
man die Gehause 12 und 14 ebenso wie den Boden- 
kanal-Aufbau 16 gemaft den Prinzipien der vorlie- 
genden Erfindung zentralisiert, sind sowohi die Fah- 
rer- wie die Beifahrerseite des Fahrzeugs unbelastet; 
wodurch die Lenksaulen-Aufbauten fur das Fahrzeug 
entweder auf der rechten oder linken Seite des Fahr- 
zeugs installiert werden konnen, wie es fur Herstel- 
lung, Verteilung und Verkauf innerhalb bestimmter 
heimischer oder auslandischer Markte gewunscht ist; 
ohne irgendeine Notwendigkeit das Fahrzeug umzu- 
konstruieren, um die Luftstrom-Bauteile oder Len- 
kaufbauten davon unterzubringen. Folglich konnen 
einzelne Fahrzeugkonstruktionen und -anordnungen 
fur die Luftstrom-Bauteile und die Fahrzeug-Lenkme- 
chanismen oder -aufbauten leicht zur Produktion als 
entweder linksseitige oder rechtsseitige Fahrzeuge 
angepaftt werden. 

[0032] Unter Bezug auf Abb. 3 wird nun eine zweite 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung offen- 
bart und ist allgemein durch Bezugszeichen 110 an- 
gezeigt. Diese Ausfuhrungsform ist der ersten Aus- 
fuhrungsform von Abb. 1 und 2 ziemlich ahnlich, und 
daher wird eine voilstandige Beschreibung einer der- 
artigen Ausfuhrungsform weggelassen; aufter einer 
kurzen Beschreibung jener Bauteile dieser Ausfuh- 
rungsform, welche von denen der ersten Ausfuh- 
rungsform von Abb. 1 und 2 abweichen. Es wird au- 
fterdem bemerkt daft ahnliche Bezugszeichen ahnli- 
che Bauteile bezeichnen, aufter daft die Bezugszei- 
chen dieser Ausfuhrungsform von Abb. 3 innerhalb 
der 100er-Serie liegen. Speziell wohnt der einzige 
bedeutende Unterschied zwischen der Ausfuhrungs- 
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form von Abb. 3 und der Ausfuhrungsform von 
Abb. 1 und 2 der Anordnung und aufieren Struktur 
des Geblasegehauses 112 inne. Anstelle des sich im 
Wesentlichen lateral oder horizontal erstreckenden 
Geblasegehauses 12 der ersten Ausfuhrungsform 
von Abb, 1 und 2 ist das Geblasegehause 112 dieser 
zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung durch eine 
wesentlich grofcere vertikale Ausdehnung gekenn- 
zeichnet. Das Geblasegehause 112 wird aufcerdem 
als eine Paar von Geblasen 111 umfassend gesehen, 
die Seite an Seite - mit ihren Drehachsen horizontal 
gelegen - angeordnet sind, und einer der Geblase- 
motoren ist bei 115 veranschaulicht. Zusatzlich um- 
fafct die Ausfuhrungsform von Abb. 3 anstelle des 
Paares In lateralem Abstand angeordneter Frisch- 
luft-Einlasse 28 von Abb. 1 und 2 einen einzelnen, 
langlichen Frischluft-Einlafi, der innerhalb einer obe- 
ren Wandflache des Geblasegehauses 112 bereitge- 
stellt ist. Ahnlich wird ein einzelner Geblaseauslaft 
130 innerhalb einer hinteren Wandflache des Gebla- 
segehauses fur fluidische Verbindung mit und An- 
schlufi an einem Lufteinlaft - nicht gezeigt - bereitge- 
stellt, der innerhalb einer vorderen Wandflache des 
Verdampferkem/Heizerkern-Gehauses 114 bereitge- 
stellt wird. Indem man Geblase in ihrer Beziehung 
oder Anordnung Seite an Seite und mit ihren Achsen 
entweder horizontal oder vertikal gelegen bereitstellt, 
wie innerhalb der Ausfuhrungsformen von Abb. 3 
oder Abb. 1 und 2 offenbart, konnen die gesamten 
Lufthandhabungs-Anordnungen oder - Konstruktio- 
nen leicht innerhalb verschiedener Fahrzeuge unter- 
gebracht werden. 

[0033] Unter Bezug auf Abb. 4 wird nun eine dritte 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung offen- 
bart, und ist allgemein durch das Bezugszeichen 210 
angezeigt. Diese Ausfuhrungsform ist den innerhalb 
der Abb. 1-3 verkorperten oder veranschaulichten 
Systemen ziemlich ahnlich, und daherwird einer voll- 
standige Beschreibung einer derartigen Ausfuh- 
rungsform ausgelassen werden; aufcer der Beschrei- 
bung jener Bauteile, welche von denen der ersten 
und zweiten Ausfuhrungsformen von Abb. 1-3 ver- 
schieden sind. Es wird aufcerdem bemerkt dali ahnli- 
che Bezugszeichen ahnliche Bauteile bezeichnen, 
aufier daft die Bezugszeichen dieser Ausfuhrungs- 
form von Abb. 4 innerhalb der 200er-Serie liegen. 
Speziell wohnt einer der primaren oder bedeutenden 
Unterschiede zwischen dieser Ausfuhrungsform des 
Erfindungssystems, wie es in Abb. 4 gesehen wird, 
verglichen mit dem Erfindungssystem der vorliegen- 
den Erfindung wie in Abb. 1-3 veranschaulicht, der 
Vorkehrung der doppelten Geblase, des Verdampfer- 
kerns und des Heizerkern innerhalb eines einzelnen, 
einteiligen Gehauses 213 inne. Das einzelne, eintei- 
lige Gehause 213 ist aufcerdem innerhalb von Abb. 5 
veranschaulicht, und eine Querschnittsansicht des 
Gehauses 213 ist aufterdem innerhalb von Abb. 6 
veranschaulicht; worin auRerdem die verschiedenen 
Luftstrom-Muster gezeigt sind, welche innerhalb des 
Gehauses 213 und zu seinen verschiedenen Auslas- 



sen hin erzeugt und gelenkt werden konnen. 
[0034] Spezieller ist das Paar von Geblasen 211, 
wie aus Abb. 4-5 erkannt werden kann, fixiert inner- 
halb eines frontseitigen Teils des einzelnen, einteili- 
gen Gehauses 213 in einer Beziehung Seite an Seite 
und mit den Drehachsen davon horizontal gelegen 
montiert. Die Vorkehrung des einzelnen, einteiligen 
Gehauses vermindert selbstverstandlich die Anzahl 
von Bauteilen in dem System, verglichen zum Bei- 
spiel mit den Systemen der Abb. 1-3; und dement- 
sprechend werden die Produktionskosten, ebenso 
wie die Montagekosten, bedeutend vermindert. Ein 
Frischluft-Einlafc 228 ist innerhalb einem frontseiti- 
gen, oberen Flachenteil des Gehauses 213 begrenzt, 
wahrend Armaturenbrett-Auslasse 244 innerhalb der 
ruckwartigsten Teile des oberen Flachenbereichs des 
Gehauses 213 begrenzt oder bereitgestellt sind. Ein 
Entfrosterluft-Auslafc 246 ist innerhalb eins oberen 
Flachenteils des Gehauses 213 begrenzt oder bereit- 
gestellt, welcher direkt an die Armaturenbrett-Auslas- 
se 244 angrenzend gelegen ist, und ahnlich ist ein 
Entnebelungsluft-Ausiafc 248 innerhalb eines oberen 
Flachenteils des Gehauses 213 begrenzt oder bereit- 
gestellt, welcher zwischen den Entfrosterluft-Auslafc 
246 und den Frischluft-Einlafi 228 eingeschoben ist. 
Ein Bodeniuft-Auslafc 232, urn zum Beispiel beheizte 
Luft zu den Vorder- und Rucksitzbereichen des Fahr- 
zeugs bereitzustellen, ist innerhalb eines hinteren 
Wandflachen-Teils des Gehauses 213 begrenzt oder 
bereitgestellt. Der Einla&kanal-Teil 234 des Bodenka- 
nal-Aufbaus 216 ist angepafit urn fiuidisch an den Bo- 
denluft-Auslafc 232 des Gebiase/Verdampfer- 
kern/Heizerkern-Gehauses 213 angeschlossen zu 
werden, und der Armaturenbrettkanal-Aufbau 218 ist 
ebenfalls angepafct urn auf die Armaturenbrettka- 
nal-Auslasse 244, den Entfrosterluft-Auslafc 246 und 
den Entnebelungsluft-Auslaft 248 aufgesetzt und fiu- 
idisch angeschlossen zu werden - in einer Art und 
Weise, welche in Verbindung mit der hierin nachfol- 
genden Beschreibung deutlicher werden wird -, urn 
die verschiedenen Luftstrome zu den verschiedenen 
Bereichen des Fahrzeugs wie gewunscht bereitzu- 
stellen. Wie in Abb. 4 zu sehen ist ein Rahmen-Bau- 
glied 247 angepaftt urn auf dem oberen Flachenteil 
des Gehauses 213 aufgesetzt zu werden, um so die 
verschiedenen Luftauslasse 244, 246 und 243 umge- 
bend zu begrenzen, und um zwischen die Luftauslas- 
se 244, 246, 248 und den Armaturenbrettkanal-Auf- 
bau 218 eingeschoben zu sein. 
[0035] Wie mit den Ausfuhrungsformen des Sys- 
tems von Abb. 1-3 der Fall war, kann das einteilige 
Verbundgehause 213 entweder innerhalb des Fahr- 
gastraums oder des Motorraums des Fahrzeugs lie- 
gen. Liegt das Gehause 213 tatsachlich innerhalb 
des Motorraums des Fahrzeugs, das heifct an einer 
Position frontseitig der Feuerwand 220, dann wird 
Feuerwand 220 mit einem nach hinten ausgesparten 
Teil 221 an einem Mittelbereich davon bereitgestellt, 
um das einteilige Gehause 213 unterzubringen und 
das Gehause 213 sogar in einer Position anzuord- 
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nen, welche es dem Gehause 213 erlauben wurde 
fluidisch richtig an den Bodenkanal-Aufbau 216 an- 
geschlossen zu werden. Ruckfuhrungsluft-Einlasse 
227 sind innerhalb von Seitenwand-Teilen des ruck- 
wartig ausgesparten Abschnitts 221 der Feuerwand 
220 bereitgestellt, und ein anderer Luftauslaft, nicht 
gezeigt, ware ahnlich innerhalb der hinteren Wandfla- 
che des ausgesparten Abschnitts 221 bereitgestellt, 
urn so eine fluidische Verbindung zwischen dem Bo- 
denluft-Auslaft 232 des Gehauses 213 und dem Bo- 
denluft-Einlaft 234 des Bodenkanal-Aufbaus 216 be- 
reitzustellen. 

[0036] Unter besonderem Bezug auf Abb. 6 wird 
nun die interne Konstruktionsanordnung der ver- 
schiedenen innerhalb des Verbundgehauses 213 ge- 
legenen Bauteile veranschaulicht; zusammen mit 
den Einlaft- und Auslaft-Luftstromen, die kontrolliert 
werden um derartige Luftstrome wie gewunscht oder 
bendtigt zu den verschiedenen Bereichen des Fahr- 
zeuginneren zu lenken. Eines der Doppelgeblase 
oder -lufter ist bei 211 gezeigt, und als Ergebnis des 
Betriebs eines derartigen Geblases oder Liifters 211 
wird Frischluft, gekennzeichnet mittels der FRISCH- 
LUFT benannten Pfeile, durch einen innerhalb der 
Fahrzeug-Stirnwand 229 gebildeten oder bereitge- 
stellten Einlaft angesaugt, um wiederum durch den 
innerhalb des oberen Flachenteils des Verbundge- 
hauses 213 gebildeten oder bereitgestellten Frisch- 
luft-Einlaft 228 angesaugt zu werden. Ein Verdamp- 
ferkern 260 ist innerhalb des Gehauses 213 an einer 
Position im Strom unterhalb der Geblase 211 ange- 
ordnet, um so die davon ausgestoftene Luft zu emp- 
fangen, was mittels des mit LUFTERLUFT benannten 
Pfeils gekennzeichnet ist; und ein Heizerkern 262 ist 
innerhalb des Gehauses 213 an einer Position im 
Strom unterhalb des Verdampferkerns angeordnet. 
Eine Mischluke 264 ist innerhalb des Gehauses 213 
drehbar zwischen einer - in durchgezogener Linie 
gezeigten - ersten Warmluft-Stellung und einer - 
durch eine gepunktete Linie gezeigten - zweiten Kalt- 
luft-Steliung montiert. Wenn die Mischluke 264 in ih- 
rer ersten Warmluft-Stellung angeordnet ist, wird die 
LUFTERLUFT durch den Verdampferkern 260 hin- 
durch passieren und wird aufterdem gezwungen wer- 
den durch den Heizerkern 262 hindurch zu passie- 
ren, um so als ein mittels des mit WARMLUFT be- 
nannten Pfeils bezeichneter Luftstrom auszutreten. 
Wenn die Mischluke 264 in ihrer zweiten Kaltluft-Stei- 
lung angeordnet ist, wodurch die Mischluke 264 den 
Heizerkern 262 effektiv abdeckt, um so den Strom 
der LUFTERLUFT dort hindurch zu blockieren, wird 
die LOFTERLUFT alternativ - als ein Ergebnis des- 
sen, daft sie nur durch den Verdampferkern 260 pas- 
siert - nur gekuhlt, und die resultierende Luft wird in- 
nerhalb des Gehauses 213 als mittels des Pfeils 
KALTLUFT bezeichneter Luftstrom nach oben geiei- 
tet. Es wird zusatzlich erkannt daft die Mischluke 264 
an einer Position innerhalb des Gehauses 213 dreh- 
bar montiert ist, weiche die Einbringung der WARM- 
LUFT- und KALTLUFT-Strdme innerhalb eines unte- 



ren Luftkanals 266 und eines oberen Luftkanals 268 
effektiv regelt. Spezieller schlieftt die Mischluke 264 
effektiv den oberen Luftkanal 268 oder blockiert ihn, 
wenn die Mischluke 264 in ihrer ersten Warmluft-Stel- 
lung angeordnet ist; derart, daft die LUFTERLUFT 
mittels der Mischluke 264 nach unten in Richtung auf 
den Heizerkern 262 abgelenkt wird. Die von dem Hei- 
zerkern 262 ausgestoftene WARMLUFT wird dann 
durch den unteren Luftkanal 266 gelenkt und dann 
nach oben durch den oberen Luftkanal 268 geleitet. 
Andererseits schlieftt die Mischluke 264 - als Ergeb- 
nis der Abdeckung oder Blockierung des Heizerkerns 
262 - ahnlich den unteren Luftkanal 266 ab, wenn die 
Mischluke 264 in ihrer zweiten Kaltluft-Stellung ange- 
ordnet ist, und die LUFTERLUFT wird mittels der 
Mischluke 264 nach oben abgelenkt, um so direkt in 
den oberen Luftkanal 268 geleitet zu werden. Selbst- 
verstandlich wird weiterhin verstanden daft die 
Mischluke 264 in der Lage ist in einer solchen Art und 
Weise geregelt zu werden, daft die Mischluke 264 in 
Stellungen zwischen den auftersten ersten und zwei- 
ten Kalt- und Warmluft-Stellungen angeordnet wer- 
den kann, gezeigt durch die durchgezogenen und ge- 
punkteten Linien; wodurch der in den oberen Luftka- 
nal 268 eintretende Luftstrom eine Zusammenset- 
zung aus KALTLUFT und WARMLUFT gemaft einem 
gewunschten Temperaturniveau ist. 
[0037] Unter fortdauerndem Bezug auf Abb. 6 wird 
der obere Mittelbereich des Verbundgehauses 213 
mit einem Entnebelungsluft-Kanal 270 und einem an- 
grenzenden Entfrosterluft-Kanal 272 bereitgestellt. 
Der obere Ruckseitenbereich des Gehauses 213 
wird ahnlich mit einem dritten Luftkanal 274 bereitge- 
stellt, welcher an den Enfroster-Luftkanal 272 an- 
grenzend gelegen ist. Der Entfrosterluft-Kanal 272 
und der Luftkanal 274, in welchen hinein Bodenluft 
oder Armaturenbrettluft geleitet wird, sind mittels ei- 
ner Abtrennung 276 getrennt, und eine erste Vertei- 
lerluke 278 ist drehbar auf dem unteren fernen Ende 
der Abtrennung 276 montiert, um so in einer -durch 
eine durchgezogene Linie veranschauiichten - ers- 
ten Bodenblechluft-Stellung angeordnet zu werden; 
und in einer - durch eine gepunktete Linie gezeigten 
- zweiten Entnebelungsluft-Stellung. Eine zweite 
Verteilerluke 280 ist drehbar innerhalb des Boden- 
blechluft-Kanals 274 montiert, um so zwischen einer 
ersten Bodenluft-Steliung - wie in durchgezogener 
Linie veranschaulicht - und einer zweiten Armaturen- 
brettluft-Stellung - in gepunkteter Linie veranschau- 
licht - beweglich zu sein. Folglich wird der Luftstrom 
innerhalb des oberen Luftkanals 268 gezwungen in 
den Bodenblechluft-Kanal 274 einzutreten oder zu 
stromen, wenn die erste Verteilerluke 278 in ihrer ers- 
ten Bodenblechluft-Stellung angeordnet ist; wodurch 
der Luftstrom, abhangig von der Anordnung der zwei- 
ten Verteilerluke 280, entweder mittels der Armatu- 
renbrett-Auslasse 244 des Gehauses 21 3 und der Ar- 
maturenbrett-Auslasse 250 und 252 des Armaturen- 
brettkanal-Aufbaus 18 als Armaturenbrettluft, be- 
zeichnet mittels des ARMATURENLUFT benannten 
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Pfeils, ausgestoften wird; Oder alternativ wird der 
Luftstrom mittels des Bodenluft-Ausiasses 232 des 
Gehauses 213 und der Vordersitz-Luftkanal-Auslas- 
se 242 des Bodenkanal-Aufbaus 216, ebenso wie 
durch die Rucksitz-Luftkanal-Auslasse 240, als Bo 
denluft ausgestofcen, bezeichnet mittels des BO- 
DENLUFT benannten Pfeils. Gemaft noch eines wei- 
teren alternativen Modus wird der Bodenblech-Luft- 
kanal 274 geschlossen Oder blockiert, wenn die erste 
Verteilerluke 278 in ihrerzweiten Entfroster/Entnebe- 
lungsluft-Stellung angeordnet ist, wodurch der Luft- 
strom innerhalb des oberen Kanals gezwungen wird 
in die Entnebelungs- oder Entfrosteriuft-Kanale 270 
und 272 hinein einzutreten oder zu stromen. Diese 
Luft stromt innerhalb der Entnebelungs- und Entfros- 
teriuft-Kanale 270 und 272 und wird dann mittels des 
Entnebelungsluft-Auslasses 248 und des Entfroster- 
luft-Auslasses 246 des Gehauses 213, ebenso wie 
das Paar von Entnebelungsluft-Auslasse 254 und die 
Entfrosterluft-Auslasse 256 des Armaturenbrettka- 
nal-Aufbaus 218, als ENTNEBELUNGSLUFT und 
ENTFROSTERLUFT ausgestofcen. Wie hierin oben 
bemerkt wurde, kann das tatsachliche Ternperaturni- 
veau der verschiedenen BODENLUFT-, ARMATU- 
RENLUFT-, ENTFROSTERLUFT- und ENTNEBE- 
LUNGSLUFT-Strome selbstverstandlich mittels der 
Anordnung der Mischluke 264 zwischen seinen bei- 
den Extremstellungen geeignet bestimmt werden. 
[0038] Unter Bezug auf Abb. 7 und 8 wird nun zu- 
letzt die innere konstruktive Zusammensetzung und 
Anordnung der Bauteile des Armaturenbrettka- 
nal-Aufbaus 218 beschrieben werden, ebenso wie 
die Beziehung einerderartigen Struktur bezuglich der 
verschiedenen Luft-Auslasse des Aufbaus 21 8. Wah- 
rend die Beschreibung auch auf den durch das Be- 
zugszeichen 218 bezeichneten und wie zuvor inner- 
halb der Ausfuhrungsform von Abb. 4 offenbarten Ar- 
maturenbrettkanal-Aufbau gerichtet ist, wird bemerkt 
daft der Armaturenbrettkanal-Aufbau 218 der Aus- 
fuhrungsform von Abb. 4 genau der gleiche ist wie 
die Armaturenbrettkanal-Aufbauten 18 und 118 der 
Ausfuhrungsformen von Abb. 1-3, und daher ist die 
Beschreibung des Armaturenbrettkanal-Aufbaus 218 
und seiner internen konstruktiven Zusammensetzung 
auch auf die Armaturenbrettkanal-Aufbauten 18 und 
118 anwendbar. 

[0039] Wie am besten in Abb. 7 zu sehen umfafct 
der Armaturenbrettkanal-Aufbau 218 eine Grundplat- 
te 282, eine aufrecht stehende Entnebelungs- 
luft-Trennwand 284, einen Entfrosterluft-Kanal 286 
und eine Armaturenbrettkanal-Abdeckung 288. Wie 
hiernach offensichtlicher wird ist das Entnebe- 
lungs-Wandbauglied 284 angepa&t urn innerhalb ei- 
nes vorderen Bereichs des Aufbaus 218 - mit seiner 
Unterkante fest an der oberen Flache der Grundplat- 
te 282 angebracht - angeordnet zu werden, wahrend 
der Entfrosterluft-Kanal 286 angepafct ist urn etwas 
ruckwarts des Entnebelungs-Wandbaugliedes 284 - 
und mit seiner Unterkante ahnlich fest an der oberen 
Flache der Grundplatte 282 angebracht - angeordnet 



zu werden. Das Armaturenbrettabdeckungs-Bau- 
glied 288 ist angepafct um zusammenpassend mit 
der Grundplatte 282 anzugreifen, um so ein Armatu- 
renbrett-Gehause zu begrenzen, innerhalb dessen 
der Entfrosterluft-Kanal 286 und das Entnebe- 
lungs-Wandbauglied 284 eingeschlossen sind. Ge- 
maft einem der primaren Merkmaie der vorliegenden 
Erfindung sind alle den Armaturenbrettkanal-Aufbau 
218 umfassenden, konstruktiven Bauteile, das heifct 
die Grundplatte 282, das Entnebelungs-Wandbau- 
glied 284, der Entfrosterluft-Kanal 286 und das Arma- 
turenbrettabdeckungs-Bauglied 288 aus einem ge- 
eigneten Kohlenstoff-Verbundmaterial gefertigt. In 
dieser Art und Weise dient der Armaturenbrettka- 
nal-Aufbau 218 nicht nur als ein Fluidkanal, um die 
verschiedenen Luftstrome von dem einzelnen, eintei- 
ligen Gehause 213 zu den verschiedenen Armatu- 
renluft-Auslassen 250 und 252, den Entnebelungs- 
luft-Auslassen 254 und den Entfrosterluft-Auslassen 
256 zu ieiten, sondern zusatzlich dient der Aufbau 
218 - aufgrund der Festigkeit und strukturellen Inte- 
gritat des Aufbaus 218, als Ergebnis davon aus dem 
angemerkten Kohlenstoff-Verbundmaterial gefertigt 
zu sein - als ein konstruktiver Quertrager fur das 
Fahrzeug, wodurch getrennte Armaturenbrettkanal- 
und Quertrager-Bauteiie innerhalb des Fahrzeugs 
nicht langer benotigt werden. Ein derartige Integrati- 
on von Funktionen und Strukturen vermindert Materi- 
al-, Herstellungs- und Montagekosten fur das Fahr- 
zeug bedeutend. 

[0040] Unter fortdauerndem Bezug auf Abb. 7 weist 
die Grundplatte 282 innerhalb eines Mittelteils davon 
begrenzt eine im Wesentlichen rechteckige Offnung 
290 auf, wobei die Offnung 290 angepafit ist um auf 
dem einteiligen Gehause 213 angeordnet zu werden, 
um so fluidisch mit den Armaturenbrettkanal-Auslas- 
sen 244 und den Entfrosterluft-Auslassen 246 ver- 
bunden zu werden; um so Luftstrome dort hindurch 
zu empfangen. Eine zusatzliche, langliche Offnung 
292 wird au&erdem innerhalb eines Mittelteils der 
Grundplatte 282, aber an einer Position vor der Off- 
nung 290, begrenzt oder bereitgestellt, um so ahnlich 
mit dem Entnebelungsluft-Auslafc 248 des Gehauses 
213 verbunden zu sein. Das Entnebelungs-Wand- 
bauglied 284 besitzt einen an einem Mittelteil davon 
begrenzten oder bereitgestellten Haubenteil 294, und 
wenn Entnebelungs-Wandbauglied 284 richtig auf 
der Grundplatte 282 aufgesetzt und an ihr befestigt 
ist sitzt Haubenteil 294 uber der langlichen Offnung 
292, um so effektivdie von dem Entnebelungsluft-Ka- 
nai 280 und dem Entnebelungs-Auslafc 248 von Ge- 
hause 213 ausgestoBene, eintretende ENTNEBE- 
LUNGSLUFT aufzufangen. Ein derartiger Entnebe- 
lungsluft-Strom wird dann innerhalb eines sich lateral 
nach aufcen erstreckenden Durchgangsweges, der 
zwischen der vorderen, aufrecht stehenden Flache 
des Entnebelungs-Wandbaugliedes 284 und den in- 
neren, ruckwartig gelegenen Flachen des Armatu- 
renbrettabdeckungs-Baugiieds 288 lateral nach au- 
Ben verteilt, um so fluidisch zu den Armaturen- 
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brett-Entnebelungsluft-Auslassen 254 geleitet zu 
werden. In einer ahnlichen Art und Weise wird der 
Entnebelungsluft-Kanal 286 mit einem Haubenteil 
296 an einem Mittelteil davon bereitgestellt, und der 
Haubenteil 296 ist angepaftt um ruckwarts des Hau- 
benteils 294 des Entnebelungs-Wandbaugliedes 284 
gelegen zu sein, um so oberhalb der vorderen Halfte 
der Armaturen-Entfrosterluft-Ausla&offnung 290 zu 
sitzen und dadurch fluidisch mit dem Entfroster- 
luft-Auslafc 246 des Gehauses 213 ausgerichtet zu 
sein, um so die eintretende, vom Entfrosterluft-Kanal 
272 und Entfroster-Auslafc 246 ausgestofiene ENT- 
FROSTERLUFT effektiv aufzufangen. Haube 296 ist 
wiederum fluidisch an sich lateral erstreckenden Ent- 
frosterluft-Kanalen 298 angeschiossen, die auf ge- 
genuberliegenden Seiten der Haube 296 gelegen 
sind, und ein Paar von Entfrosterluft-Auslassen 300 
ist innerhalb der oberen Flachenteile des Entfroster- 
luft-Kanals 286 definiert, um so fluidisch mit den Ent- 
frosterluft-Auslassen 256 des Armaturenbrettabde- 
ckungs-Baugliedes 288 verbunden zu sein, wenn der 
gesamte Armaturenbrettkanal-Aufbau 218 zusam- 
menmontiert ist. Wie weiterhin zu erkennen ist trennt 
der Entfrosterluft-Kanal 286 den Entfrosterluft-Strom 
genau so von dem Armaturenbrettluft-Strom, wie das 
Entnebelungs-Wandbauglied 284 den Entnebelungs- 
luft-Strom von den Entfrosterluft- und Armaturen- 
brettluft-Stromen getrennt hat. Speziell wird der Ar- 
maturenbrettluft-Strom nach oben hin durch den 
ruckwartigen Teil der Offnung 290 stromen, der inner- 
halb der Grundplatte 282 begrenzt ist, nachdem sie 
als ARMATURENLUFT von dem Bodenblechluft-Ka- 
nal 274 und den Armaturen-Auslassen 244 ausge- 
stoften wurde, und lateral nach aufien hin durch ei- 
nen zwischen den ruckwartig gelegenen Flachen des 
Entfrosterluft-Kanals 286 und den frontseitig gelege- 
nen Innenflachen des Armaturenbrettabde- 
ckungs-Bauglieds 288, um so von den Armaturen- 
brettluft-Auslassen 250 und 252 ais Armaturenbrett- 
luft ausgestofcen zu werden. 

[0041] Gemali dem vorangegangenen kann daher 
gesehen werden daft die vorliegende Erfindung in- 
dustrielle Anwendbarkeit in Verbindung mit Kraftfahr- 
zeugen besitzt. Speziell ist die vorliegende Erfindung 
auf ein integrales, mittig montiertes Lufthandha- 
bungs-System gerichtet, in dem das Geblase, Ver- 
dampferkern- und Heizerkern-Bauteile innerhalb des 
Mittelteils des Fahrzeuges angeordnet sind, um so zu 
erlauben daft das Fahrzeug leicht fur linkseitige und 
rechtsseitige Lenkungsmechanismen angepa&t wird 
- ohne die Notwendigkeit zur Umkonstruktion des 
Fahrzeugs, um die Lenkungsmechanismen oder 
-bauteile auf jeder Seite des Fahrzeugs unterzubrin- 
gen. Zusatzlich umfafit das Lufthandhabungs-Sys- 
tem ein Paar von Geblasen, welche volikommen un- 
abhangig zu betatigen sind, um das Fahrzeug so mit 
Fahigkeiten zweizoniger Regelung und Temperatur- 
niveaus bereitzustellen. Derartige Doppelgeblase 
stellen das Fahrzeug aufierdem mit einer eingebau- 
ten Redundanz bereit, wodurch das Fahrzeug im Fal- 



le einer Fehlfunktion oder eines betrieblichen Versa- 
gens von einem der Geblase nichtsdestotrotz mit der 
geforderten geheizten oder gekuhlten Luft versorgt 
werden kann. Noch weiter sind derart unabhangige 
Geblase besonders zum Gebrauch innerhalb von 
elektrisch angetriebenen Fahrzeugen angepaftt, wo- 
durch zum Beispiel -anstatt beide Geblase betrieben 
werden, um behandeite Luft sowohl zur Fahrer- wie 
auch zur Beifahrerseite des Fahrzeugs bereitzustel- 
len - das Beifahrerseiten-Geblase abgestellt werden 
kann, wenn zum Beispiel kein Beifahrer innerhalb 
des Fahrzeugs vorhanden ist; wodurch elektrische 
Energie gespart wird, um so den Betriebsbereich des 
Fahrzeugs zu steigern. Die Geblase-, Verdampfer- 
kern- und Heizerkern-Bauteile des Gesamtsystems 
konnen aufierdem innerhalb eines einzelnen, einteili- 
gen Verbundgehauses integriert werden, um so Ma- 
terial-, Herstellungs- und Montagekosten des Sys- 
tems bedeutend zu vermindern. Ahnlich ist der Arma- 
turenbrettkanal-Aufbau gemaft einem weiteren Merk- 
mal der vorliegenden Erfindung bevorzugt aus einem 
geeigneten Kohlenstoff-Verbundmaterial gefertigt, 
wodurch der Armaturenbrettkanal-Aufbau als ein 
Konstruktions-Quertrager fur das Fahrzeug dient. In 
dieser Art und Weise werden getrennte Armaturen- 
brettkanal- und Quertrager-Bauteile nicht langer be- 
notigt, was Material-, Herstellungs- und Montagekos- 
ten des Fahrzeugs wieder bedeutend vermindert. 

Patentanspruche 

1 . Ein Lufthandhabungs-System fur ein Kraftfahr- 
zeug, das umfaftt: 

mindestens ein Geblase (211), das mindestens einen 
FrischlufteinlaR (228) autweist, mindestens einen 
Ruckfuhrungslufteinlafi, und mindestens einen Luft- 
auslaB; uber ein Fluid mit mindestens diesem einem 
Geblase (211) verbunden, um Frischluft und Ruck- 
fuhrungsluft anzusaugen und diese Frischluft und 
diese Ruckfuhrungsluft aus diesem mindestens ei- 
nen Luftausiali als Ausla&luft zu entieeren; 
einen innerhalb eines Gehauses (213) und im Strom 
unterhalb dieses mindestens einen Luftauslasses 
dieses mindestens einen Geblases (211) angeordne- 
ten Verdampferkern (260), um diese Auslafiluft von 
diesem mindestens einen Geblase (211) zu empfan- 
gen und zu kuhlen; 

einen innerhalb dieses Gehauses (213) und im Strom 
unterhalb dieses Verdampferkerns (260) angeordne- 
ten Heizkern (262), um diese gekuhlte, durch diesen 
Verdampferkern (260) gekuhlte Luft zu empfangen 
und aufzuheizen; 

eine zwischen diesem Verdampferkern (260) und 
diesem Heizkern (262) angeordnete und zwischen 
einstellbaren Positionen drehbare Mischluke (264), 
um so das Volumen an Luft zu bestimmen, welches 
diesen Heizkern (262) umgehen und von diesem Ge- 
hause (213) als gekuhlte Luft ausgestofien werden 
kann, und welches von diesem Verdampferkern 
(260) zu diesem Heizkern (262) ubertragen werden 
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kann, um so als geheizte Luft aus diesem Gehause 
(213) ausgestofien zu werden; 
und einen uber ein Fluid mit diesem Gehause (213) 
verbundenen Armaturenbrettkanal-Aufbau (218), in- 
nerhalb dessen dieser Verdampferkern (260) und 
dieser Heizkern (262) angeordnet sind, um diese ge- 
kuhlte Luft und diese geheizte Luft aus diesem Ge- 
hause (213) selektiv zu empfangen, und um diese 
gekuhlte Luft und diese geheizte Luft in verschiedene 
Bereiche dieses Kraftfahrzeuges hinein als Armatu- 
renbrettluft, Entfrosterluft und Entnebelungsluft zu 
entleeren; 

gekennzeichnet dadurch daft: 

dieser Armaturenbrettkanal-Aufbau (218) so herge- 
stellt ist um einen Konstruktions-Quertrager fur die- 
ses Kraftfahrzeug zu umfassen, wodurch ein integra- 
ler Armaturenbrett-Luftkanalaufbau - Konstrukti- 
ons-Quertrager die Notwendigkeit fur getrennte Ar- 
maturenbrett-Luftkanalaufbau und Konstrukti- 
ons-Quertragerbauteile innerhalb dieses Kraftfahr- 
zeugs beseitigt. 

2. Ein System gemafi Anspruch 1, in dem dieses 
mindestens eine Geblase (211) innerhalb dieses Ge- 
hauses (213) zusammen mit diesem Verdampferkern 
(260) und diesem Heizerkern (262) angeordnet ist; 
derart, daO> ein einzelnes, einteiliges Gehause (213) 
dieses mindestens eine Geblase (211), diesen Ver- 
dampferkern (260) und diesen Heizerkern (262) be- 
herbergt. 

3. Ein System gemaR Anspruch 1 oder 2, in dem 
dieses Gehause (213), innerhalb dessen dieser Ver- 
dampferkern (260) und dieser Heizerkern (262) gele- 
gen sind, einen Entnebelungsluft-Ausiafl (270), einen 
Entfrosterluft-Auslafi (272) und einen Armaturen- 
brettluft-Auslafl (274) umfafit; und dieser Armaturen- 
brettkanal-Aufbau (218) einen Entnebelungsluft-Ein- 
gang umfafct um diese Entnebelungsluft von diesem 
Entnebelungsluft-Ausgang (270) dieses Gehauses 
(213) aufzunehmen; ein Paar in lateralem Abstand 
zueinander angeordnete Entnebelungsluft-Auslasse 
(254), um Entnebelungsluft in erste Entnebelungs- 
luft-Bereiche innerhalb dieses Fahrzeugs auszusto- 
fcen; einen Entfrosterluft-Einlaft zur Aufnahme dieser 
Entfrosterluft von diesem Entfrosterluft-Auslafc (272) 
dieses Gehauses; ein Paar in lateralem Abstand zu- 
einander angeordnete Entfrosterluft-Auslasse (256), 
um Entfrosterluft in zweite Entfrosterluft-Bereiche 
dieses Fahrzeugs hinein auszustoRen; einen Arma- 
turenluft-Einlaft um Armaturenluft von diesen Arma- 
turenluft-Auslassen (244) dieses Gehauses (213) 
aufzunehmen; und eine Mehrzahl von Armaturen- 
luft-Auslassen, um Armaturenluft in dritte Armaturen- 
luft-Bereiche dieses Fahrzeugs hinein auszustofien. 

4. Ein System gemafc Anspruch 3, in dem dieser 
Armaturenbrettkanal-Aufbau (218) eine Grundplatte 
(282) besitzt, die diesen Entnebelungsluft-Einlafc, 
diesen Entfrosterluft-Einlafi und diesen Armaturen- 



luft-Einlali darin begrenzt aufweist; ein Armaturen- 
brettabdeckungs-Bauglied (288) um mit dieser 
Grundplatte (282) zusammenzupassen, und das die- 
se Entnebelungsluft-, Entfrosterluft- und Armaturen- 
luft-Auslasse darin begrenzt aufweist; ein auf dieser 
Grundplatte (282) und innerhalb dieses Abde- 
ckungs-Baugliedes (288) angeordnetes Entnebe- 
lungs-Wandbauglied (284), um diese Entnebelungs- 
luft, die in diesem innerhalb dieser Grundplatte (282) 
begrenzten Entnebelungsluft-EinlaG eintritt, von die- 
ser Entfrosterluft und dieser Armaturenluft, die durch 
diese innerhalb dieser Grundplatte (282) begrenzten 
Entfrosterluft- und Armatureniuft-Einiasse eintreten, 
zu trennen; und einen auf dieser Grundplatte (282) 
und innerhalb dieses Abdeckungs-Baugliedes (288) 
angeordneten Entfrosterluft-Kanal (286), um diese in 
diesen innerhalb dieser Grundplatte (282) abge- 
grenzten Entfrosterluft-EiniafJ eintretende Entfroster- 
luft von dieser Armaturenluft, die in diesen innerhalb 
dieser Grundplatte (282) begrenzten Armaturen- 
luft-Einlaft hinein eintritt, zu trennen; und um diese 
Entfrosterluft auf diese Entfrosterluft-Auslasse (256) 
hinzuleiten, die innerhalb dieses Armaturenbrettab- 
deckungs-Baugliedes (288) begrenzt sind. 

5. Ein System gemaft Anspruch 3, in dem diese 
innerhalb dieses Armaturenbrettkanal-Aufbaus (218) 
begrenzte Mehrzahl von Armaturenluft-Auslassen 
ein Paar innerhalb von mit lateralem Abstand ange- 
ordneten, aufcerbordigen Abschnitten dieses Armatu- 
renbrett-Kanalaufbaus (218) angeordneter Armatu- 
renluft-Auslasse umfafct; ein Paar innerhalb von mit 
lateralem Abstand angeordneten, innerbordigen Ab- 
schnitten dieses Armaturenbrett-Kanalaufbaus (218) 
angeordneter Armaturenluft-Auslasse, die im We- 
sentlichen innerhalb von Mittelbereichen dieses 
Fahrzeugs angeordnet sind. 

6. Ein System gemafl Anspruch 4, in dem dieses 
Entnebelungs-Wandbauglied (284) einen ersten 
Haubenteil (294) umfaRt, welcher uber diesem inner- 
halb dieser Grundplatte (282) dieses Armaturenbrett- 
kanal-Aufbaus (218) begrenzten Entnebelungs- 
luft-Einlaft sitzt, um so diese in diesen innerhalb die- 
ser Grundplatte (282) begrenzten Entnebelungs- 
luft-Eingang hinein eintretende Entnebelungsluft ein- 
zufangen; und in dem dieser Entfrosterluft-Kanal 
(286) einen zweiten Haubenteil (296) umfafit, wel- 
cher uber diesem innerhalb dieser Grundplatte (282) 
dieses Armaturenbrettkanal-Aufbaus (218) begrenz- 
ten Entfrosteriuft-Einlafc sitzt, um so diese in diesen 
innerhalb dieser Grundplatte (282) begrenzten Ent- 
frosterluft-Einlafi hinein eintretende Luft aufzufan- 
gen. 

7. Ein System gemaft Anspruch 2, in dem dieses 
innerhalb dieses Gehauses (213) angeordnete min- 
destens eine Geblase (211) ein Paar von unabhangig 
regelbaren Geblasen (211) umfaftt, um so selektiv 
betriebsfahig oder nicht betriebsfahig fur die Liefe- 
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rung dieser Auslaftluft zu diesem Verdampferkern 
(260) und diesem Armaturenbrettkanal-Aufbau (218) 
zu sein; derart, daft Luft von gegenuberliegenden 
Seiten dieses Armaturenbrettkanal-Aufbaus (218) 
ausgestoften wird, wodurch dieses Fahrzeug mit 
zweizoniger Regelung und Temperatumiveaus inner- 
halb von Fahrer- und Beifahrerseiten dieses Fahr- 
zeugs bereitgestellt wird. 

8. Ein System gemaft Anspruch 3, in dem dieses 
Gehause (213), innerhaib dessen dieser Verdamp- 
ferkern (260) und dieser Heizerkern (262) geiegen 
sind, einen Bodeniuft-Auslaft (232) umfaftt; wobei 
dieser Bodeniuft-Auslaft (232) und dieser Armaturen- 
brettluft-Auslaft (244) innerhaib eines ersten Luftaus- 
iaft-Kanais (274) innerhaib dieses Gehauses (213) 
begrenzt sind; und dieser Entfrosterluft-Auslaft und 
dieser Entnebelungsluft-Ausiaft (270) innerhaib ei- 
nes zweiten Luftauslaft-Kanals (272) innerhaib die- 
ses Gehauses (213) begrenzt sind; wobei eine erste 
Verteilerluke (278) innerhaib dieses Gehauses (213) 
beweglich zwischen einer ersten Stellung - in wel- 
cher diese erste Verteilerluke (278) diesen ersten 
Luftauslaft-Kanal (274) schlieftt, urn so zu eriauben 
daft Luft durch diesen zweiten Luftauslaft-Kanal 
(272) und diese Entfroster- und Entnebelungs-Aus- 
lasse hindurch ausgestoften wird - und einer zweiten 
Stellung - in welcher diese erste Verteilerluke (278) 
diesen zweiten Lufteinlaft-Kanal (272) schlieftt, urn 
so zu eriauben daft Luft in diesen ersten Luftaus- 
laft-Kanal (274) auf diese Boden- und Armaturen- 
brettiuft-Auslasse hin geleitet wird - angeordnet ist; 
und eine zweite Verteilerluke (280) innerhaib dieses 
Gehauses beweglich zwischen einer ersten Stellung 
- in welcher diese erste Verteilerluke (280) diesen Ar- 
maturenbrettluft-Auslaft schlieftt, urn so zu eriauben 
daft Luft durch diesen Bodeniuft-Auslaft hindurch 
ausgestoften wird, wenn diese erste Verteilerluke 
(278) in dieser zweiten Stellung angeordnet ist - und 
einer zweiten Stellung - in welcher diese zweite Ver- 
teilerluke (280) diesen Bodeniuft-Auslaft schlieftt, urn 
so zu eriauben daft Luft aus diesem Armaturenbrett- 
luft-Auslaft ausgestoften wird, wenn diese erste Ver- 
teilerluke (278) in dieser zweiten Stellung angeordnet 
ist - angeordnet ist. 

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen 
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